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SESION DE APERTURA

Al finalizar el dia, el equipo de oficina podra:

m Conocer el BIQ capitulo a capitulo.

11:00 13:15

Bloque 4

Nuestro BIQ5, capitulo a capitulo
(Parte 2)

Bloque 5

Afianzar Conocimientos



BLOQUE 4

BIQ5 International, capitulo a capitulo (Cont.)

Recorremos la estructura del cuestionario que usamos hoy












Ejemplos de observaciones de la Seccién 6

e BIQ 6.4 — Equipos SOPEP no inmediatamente accesibles:

e Las cajasn? 1y n?22 que contenian equipos SOPEP no se encontraban listas
para su utilizacion inmediata. Estaban situadas en la zona de crujia, entre los
manifolds de babor y estribor, con un acceso muy dificultoso, y sus tapas se
encontraban obstruidas por la propia estructura de los manifolds. Existian
otras cuatro cajas SOPEP distribuidas por el buque.






Ejemplos de observaciones de la Seccién 6

e BIQ 7.3 — Inspeccion de tanques de lastre:

* Aungue los procedimientos de la compania establecian que los tanques de
agua de lastre debian inspeccionarse con periodicidad anual, durante el
ultimo afio Unicamente habian sido inspeccionados el tanque de lastre n2 7
de babory el n25 de estribor.



























Ejemplos de observaciones de la Seccién 8

BIQ 8.2 — Ship/Shore Safety Checklist:

La Ship/Shore Safety Checklist de ISGOTT cumplimentada durante la reunion previa al inicio de las operaciones de carga no
incluia, en la columna de observaciones, los acuerdos correspondientes a los siguientes puntos identificados con la letra “A”:

* n?225-sefal de emergencia;

* n233-alarma de alto nivel/sobrellenado;

* n?34 —medios de aislamiento eléctrico;

* n237—regulacion sobre llamas abiertas;

* n238—regulacién de teléfonos, teléfonos moéviles y buscapersonas; y
* n249 - protocolo de seguridad.

. IAsimil.j,rrJo, no se habia establecido ningun acuerdo relativo a los intervalos de rechequeo de los puntos identificados con la
etra “R".

* Lalista de comprobacion de seguridad buque/tierra utilizada durante las operaciones de carga en terminal no seguia el
formato de ISGOTT 6 y continuaba utilizdndose la correspondiente a ISGOTT 4/5. Adicionalmente, no se declaraban los
acuerdos de seguridad ni se realizaban los rechequeos en los intervalos acordados.

BIQ 8.26 — Equipos de izamiento / repuestos:
e a)Ellibro de registro de las pruebas de los equipos de izamiento no se encontraba disponible a bordo.
* b) No se disponia de un juego completo de mangueras hidrdulicas de respeto para las gruas de carga.

BIQ 8.71 — Indicador remoto de calado:
* Elindicador remoto del calado de Froa situado en el puente, integrado en el sistema de monitorizacion de carga, se
encontraba fuera de servicio. El calado indicado presentaba una discrepancia superior a un metro.
BlQ 8.84 — Actuador de valvula de carga:

 El actuador de la valvula de descarga del tanque de carga COT 3P se encontraba fuera de servicio y aparecia en condicion de
fallo, indicada en color rojo. La valvula estaba siendo operada manualmente.



Ejemplos de observaciones de la Seccién 8

e BIQ 8.89 — Set points de valvulas P/V:

e Las valvulas P/V habian sido probadas por un servicio técnico externo en julio
de 2018. El informe de pruebas mostraba discrepancias de aproximadamente
un 10 % entre la presion de apertura obtenida durante las pruebas vy la
presion de apertura de diseno de las valvulas 1 Br, 2 Er, 3 Bry 3 Er en vacio, asi
como 1 Er y 4 Br tanto en presion como en vacio. El informe no indicaba que
las valvulas hubiesen sido posteriormente ajustadas a sus respectivas
presiones de disefo.

 BIQ 8.91 — Proteccion secundaria contra vacio:

e La barcaza disponia de alarmas de presion como segundo medio de
proteccion del sistema de venteo de los tanques de carga. La presion de
apertura en vacio de las valvulas P/V era de -350 mmWG; sin embargo, la
alarma de baja presion estaba ajustada a -315 mmWG, un 10 % menos, en
lugar de aproximadamente -385 mmWG. En consecuencia, la alarma actuaba
antes de alcanzarse el punto de actuacion previsto de las valvulas P/V.









Ejemplos de observaciones de la Seccién 9

* BIQ 9.1 - Incompatibilidad entre MBL, BHC y SWL:

e Segun los certificados, los cabos instalados en los winches de amarre tenian un MBL
de 27,6 toneladas —cuatro situados a popa— vy 51,3 toneladas —cuatro situados a
proa—. La capacidad de diseno de retencion de los frenos de los winches era de 131
kN, equivalente a 13,1 toneladas, por lo que el MBL de los cabos superaba en mas de
dos veces la capacidad de diseno de los frenos.

e Asimismo, la prueba de Brake Holding Capacity se habia realizado utilizando valores
incorrectos de MBL de los cabos —67 toneladas a proa y 32 toneladas a popa— vy los
frenos habian sido ajustados, segun los resultados de la prueba, a 40 y 22 toneladas
respectivamente, valores que también superaban la capacidad de diseno de los
winches.

 Ademas, algunos cabos de respeto situados en cubierta tenian, segun sus
certificados, MBL de 110 toneladas —dos cabos— y 121 toneladas —cuatro cabos—,
mientras que el SWL de las bitas era de 80 toneladas.

* BIQ 9.3 -SWL de equipos de amarre:

e Dos rodillos de pedestal y dos chocks no estaban marcados con su correspondiente
Safe Working Load (SWL).



Ejemplos de observaciones de la Seccién 9

* BIQ 9.4 — Freno de winches:

e a) El ferodo del freno del winche de popa estribor no apoyaba correctamente
sobre la banda de freno debido a que la parte mévil del mecanismo se
encontraba notablemente desalineada. Durante la inspeccion se intento
corregir la deficiencia sin éxito. Fotografias recibidas al dia siguiente
mostraron que la deficiencia habia sido posteriormente corregida.

e b) El torque aplicado a los frenos de los winches de proa no era suficiente
para alcanzar la marca correspondiente al 60 % del MBL de los cabos. Durante
la inspeccion se intento ajustar el sistema, pero el winche de proa babor,
incluso completamente frenado, no alcanzaba dicha marca. La ultima prueba
de frenos constaba realizada el 23 de julio de 2021.

e Los winches de amarre no estaban marcados con las limitaciones operativas
recomendadas. No disponian de indicacion de la direccion de

cobrado/largado —pay in/pay out—, limites de brake rendering, SWL, fecha
del dltimo ajuste, etc.



Ejemplos de observaciones de la Seccién 9

e BIQ 9.5 — Winches acoplados durante STS:

e Durante la inspeccion, mientras el buque se encontraba amarradoy
realizando una operacion STS, los winches de amarre de proa permanecian
acoplados a sus respectivos ejes de accionamiento.

e Los winches de amarre de proa fueron observados engranados/acoplados a

sus respectivos ejes de accionamiento mientras el buque se encontraba
realizando una operacion de suministro mediante transferencia STS.

e BIQ 9.7 — Cabos /tails:

e Los mooring tails estaban instalados en cabos sintéticos Ultraline Bexcord de
36 mm y MBL de 26 toneladas; sin embargo, los tails no disponian de
certificados. Los cabos sintéticos de respeto utilizados como springs tampoco

disponian de certificados.

e Los cabos de amarre de respeto se encontraban en malas condiciones,
contaminados con grasa y con hebras rotas. Adicionalmente, dichos cabos no
disponian de certificados a bordo.



Ejemplos de observaciones de la Seccién 9

e BIQ 9.9 — Cadena y aseguramiento del ancla:

e La cadena del ancla de estribor presentaba corrosion severa. Adicionalmente,
la barra de aseguramiento no descansaba correctamente en su posiciony
permanecia levantada, apoyada sobre uno de los grilletes, que quedaba en
posicion vertical.


















Ejemplos de observaciones de la Seccién 11

* BIQ 11.3 — Alarma permanente en equipo en servicio:

* El motor auxiliar n2 1, que se encontraba en servicio durante la inspeccion,
mantenia una alarma activa en el panel de |la sala de maquinas. El Jefe de
Maquinas indico que se trataba de un “fallo de canal” provocado por una
averia en una tarjeta electroénica.

e BIQ 11.4 — Certificado de aislamiento eléctrico vencido:

* El certificado correspondiente a las pruebas de aislamiento eléctrico se
encontraba vencido desde el 28 de febrero de 2025. Existia a bordo una
solicitud de servicio emitida desde el 3 de marzo de 2025.

e BIQ 11.7 — Pantalla local del motor principal:

e La pantalla local del motor principal de babor se encontraba fuera de servicio.
Los parametros podian consultarse alternativamente en otra pantalla situada
en la cubierta superior de la sala de maquinas.



Ejemplos de observaciones de la Seccién 11
 BIQ 11.10 — Cargador portatil de baterias:

 Durante la inspeccion, mientras la barcaza se encontraba realizando
operaciones de suministro, se estaba utilizando un cargador portatil de
baterias para cargar las baterias de arranque del motor auxiliar n2 1, situado
en la sala de maquinas de proa.

e BIQ 11.20 — Esmeril sin Emergency Stop:

e El esmeril instalado en el taller de la sala de maquinas no disponia de parada
de emergencia; Unicamente estaba equipado con interruptores normales de
arranque y parada.

* BIQ 11.31 — Bomba contraincendios de emergencia:

* Durante la prueba, la bomba contraincendios de emergencia no consiguio
desarrollar una presion superior a 2 bar y el chorro de agua observado en
cubierta, incluso con los imbornales cerrados, era notabemente débil..






Ejemplos de observaciones de la Seccion 2
e BIQ 12.3 — Barandillas danadas:

* Una seccion de las barandillas situada a estribor, aproximadamente en la zona
de crujia, se encontraba doblada y rota.

e Tres secciones de las barandillas del costado, cada una de aproximadamente
1,5 metros de longitud y situadas en la cubierta principal de estribor,
adyacentes a los tanques de lastre n2 2, 3 y 4, se encontraban dobladas,
danadas y/o rotas.



DIiA 2 - BLOQUE 5
Dinamicas

Dindmica 1: Photo Challenge
Dindmica 2: Vetting Readiness

Dindmica 3: Responding to SM



13/08/2026

Torre Jofinson & Jonnsorn, Piso 4,

Urp. Los Dos Carninos, Caracas,
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