


Foro Marítimo Internacional 
de Compañías Petroleras



La Oil Companies International Marine Forum (OCIMF) es una

asociación voluntaria de compañías petroleras que tienen interés

en el manejo y transporte de crudo y sus derivados tanto a bordo

de los buques como en los terminales. Actualmente está

comprendida por 98 compañías a nivel mundial.

OCIMF



Antedentes Históricos

• Incidente del B/T Torrey Canyon en 1967.

• Iniciativas nacionales, regionales e internacionales

en el año 1970 dirigidas a la prevención de la

contaminación marítima las cuales fueron poco

satisfactorias.

• Creación del OCIMF en Abril de 1970. Organización

elevada a Organismo Consultivo de la OMI en

1971.
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¿Cómo comienza OCIMF?

Torrey Canyon – Sur de Inglaterra – Marzo 1967 

120.000 Tons.
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Amoco Cadiz – Costas de Bretaña – Marzo 1978

223.000 Tons.

¿Cómo comienza OCIMF?



Ciclo de desastres de 11 años

1967 – Torrey Canyon

1978 – Amoco Cadiz

1989 - ….

7



8

Exxon Valdez – Alaska – Marzo 1989

37.000 Tons.

¿Cómo comienza OCIMF?



Erika

Bahía de Viscaya

Dic. 1999

Hay más…



Diciembre de 1999 – Erika 



Percepción pública de los buques tanques



Medios de 
Comuniación



Y aun más….
Noviembre 2002… Prestige

Cargado con 76.000 Tons de Fueloil





El Incremento del riesgo

• En los años 1980’s – Gran reducción de compañías petroleras

armadoras de buques.

• Conocimiento y calidad de servicio reducidos.

• Falta de confianza en las Autoridades Estatutarias.

• Se incrementa el uso de Compañías de Gestión Marítima (Ship

Management Companies).

• Se incrementa el uso de buques de terceras partes (fletados).



“Un simple incidente de 
contaminación puede 
tener consecuencias 

devastadoras aún a las 
más grandes Compañías 

Petroleras”



• Promocionar la seguridad y prevención de la contaminación de

tanqueros y terminales.

• Coordinar los puntos de vista de la Industria Petrolera en la OMI.

• Revisar las propuestas técnicas circuladas por la OMI y asesorar a sus

miembros sobre las actividades legislativas en la medida que se

desarrollan.

• Producir directrices técnicas y operacionales bien por si misma o en

asociación con otros organismos de la industria.

Objetivos de la OCIMF



Ship Inspection Report Programme (SIRE)

• Se introduce en 1993.

• Es una herramienta ÚNICA de evaluación de

riesgo que da valor agregado a los Fletadores,

Compañías Navieras, Terminales Marítimos y

Gobiernos de los Estados que estén interesados

en la seguridad dentro de la Indústria Marítima.

• Se incluyen inspecciones a barcazas petroleras en

el año 2004.



Ship Inspection Report Programme (SIRE)

• Los reportes de inspección son mantenidos en

la base de datos por dos años.

• El acceso al SIRE está disponible a un costo

nominal a aquellos miembros de la OCIMF y

otras organizaciones interesadas.

• El acceso es libre de costo para los organismos

gubernamentales vinculados con la indústria

marítima petrolera.



¿Que es una inspección VETTING?

• Sistema de inspecciones desarrollado

originalmente por las Compañías Petroleras.

• Busca determinar si los buques que

transportan hidrocarburos y sus derivados

cumplen con los estándares de la Industria

Marítima y Petrolera.

• Inspección física llevada a cabo en forma

sistemática.





¿Que es una inspección VETTING?



Areas del buque que son inspeccionadas

CERTIFICACIÓN Y 
DOCUMENTACIÓN

GESTIÓN DE 
TRIPULACIÓN

NAVEGACIÓN

GESTIÓN DE SEGURIDAD PREVENCIÓN DE LA 
CONTAMINACIÓN

PROTECCIÓN MARÍTIMA



OPERACIONES DE CARGA AMARRE

COMPARTIMIENTOS DE 
MÁQUINA Y SERVOMOTOR

CONDICIÓN Y 
APARIENCIA GENERAL

Areas del buque que son inspeccionadas



La OCIMF en Números (Resumen 2020) 



La OCIMF en Números (Resumen 2020) 



Proceso de la Inspección Vetting

Operador 
Requiere la 

Inspección al 
OM

OM Confirma 
disponibilidad 
de inspector 
acreditado

OM Indica al 
inspector 

Puerto y Fecha 
de Inspección

INSPECCIÓN 
LLEVADA A 

CABO



Inspector carga el 
reporte

OM revisa el 
reporte y hace 

observaciones (de 
haberlas)

OM envía reporte 
al Operador y 

espera respuesta 
incluyendo PAC

Recibida la 
respuesta el OM 
decide si aprobar 
o no el reporte en 
base a su criterio

Proceso de la Inspección Vetting



Directrices y Recomendaciones



Cadena de Responsabilidad en la Calidad y 
Seguridad de los Buques

• La OMI.

• Estados Pabellón (Bandera).

• Estado Rector del Puerto.

• Organizaciones Reconocidas incluyendo Sociedades.

• Clasificadoras actuando en su rol de Estado Pabellón.

• Sociedades Clasificadoras actuando en su rol tradicional.

• Gestores Navales (Operadores Marítimos / Técnicos).

• NAVEGABILIDAD DEL BUQUE

• Roles del CDI & OCIMF.



Local RegsFlag State

Inspection

Port States

Classification 

Societies

OCIMF

SIRE

Charterer

VettingUSA

OPA 90

IMO

OCIMF

SIRE

OCIMF

SIRE

OCIMF

SIRE

Quality Pull

The majority of the world’s fleets are 
safely operated.  

A significant minority is not.  

But some 

sub-standard 

vessels still 

escape the net

The Regulators



• ¿Por que se realiza?

• ¿De qué se trata?

• ¿Cómo se realiza?

Gestión del Riesgo



¿Qué razones hay para actuar con calidad y seguridad?

• Opinión Pública.

• Presión política.

• Responsabilidad financiera.

• Realidades comerciales.

• Incidencia de siniestros.

• Conocimiento reducido de la condición actual del buque.

• Falta de confianza en la regulaciones / políticas oficiales.



¿Quién evalúa el riesgo en la industria marítima petrolera?

• Equipos de Evaluación de Riesgo 

✓ (Vetting Departments)

• Sistema computarizado automatizado



¿Cómo evaluan las compañías petroleras?

• Toda petrolera tiene su propio esquema de aseguramiento de la calidad.

• Los esquemas varían en función al tamaño de la Compañía, alcance y

diversidad de las actividades, uso de información real y calidad del análisis.

• Los reportes SIRE son una buena fuente de información. Estos pueden ser

descargados de la base de datos de OCIMF.

• La determinación de la utilización (o no) del buque está solo a discreción de la

compañía petrolera.

• Uso de AUTO-VETTING.



Age

Will it fit?

Name of Operator

TMSA

Can it load 

nominated 

cargo?

Current 

Class?

Class Changes?

Flag Changes?
Change

of

Operator
Structural Analysis

Inspection History

Operational History

Overall Fleet 

Profile

Voyage Risk 

Assessment

Other Vetting Considerations



Categorización del Riesgo en la Industria Marítima

Buques operados por su propio Armador

• Gran control

• Menos riesgo

Buques fletados por tiempo

• Riesgo intermedio

Buques fletados en el “Spot Market”

• Mas viajes

• Grandes riesgos

• Menor calidad por parte del fletador



¿Dónde están los riesgos?

• La Gente (Factor Humano).

• Los Procedimientos.

• El Equipo.

• La estructura.



Evidencias de Condiciones Inseguras y Deficiencias 



Evidencias de Condiciones Inseguras y Deficiencias 



Evidencias de Condiciones Inseguras y Deficiencias 



Evidencias de Condiciones Inseguras y Deficiencias 



Importancia de las Inspecciones Vetting

• Herramienta de suma utilidad para la toma de decisiones de los

departamentos de fletamento de las Compañías Navieras.

• Se busca de que formen parte de la CULTURA ORGANIZACIONAL de las

Compañías Petroleras.

• Los Departamentos de Vetting de las Compañías Petroleras deben contar

con un nivel de autoridad y responsabilidad suficiente en el proceso de la

toma de decisiones, que incluso puedan atender los proyectos y planes de

maniobras emergentes, que puedan incidir en mejoras para la flota segura

y para las operaciones marítimas.



• Los resultados de las inspecciones vetting bien analizados pueden generar

Planes de Acciones Correctivas que concienzudamente implementados

contribuyen en gran medida a la mejora continua de la Seguridad Marítima.

• Las aprobaciones de reportes de inspección por parte de las Compañías

Petroleras son un aval comercial al momento de ofrecer un buque para ser

fletado. SI NO HAY REPORTES APROBADOS PUEDE PERDERSE LA

OPORTUNIDAD DE UN FLETE.

Importancia de las Inspecciones Vetting



• El conocido lema “Seguridad Primero” debe constituirse en baluarte de los

procesos de control de calidad y seguridad de las Compañías Petroleras.

• Las normas y criterios de aceptación de tanqueros de las Compañías

Petroleras debe ser garante de los procesos de evaluación técnica de sus

respectivas flotas y los procesos evaluados deben acatarse por la seguridad

de la industria.

Importancia de las Inspecciones Vetting



Preguntas de Reflexión

• ¿Tiene la terminal implantado un procedimiento para garantizar que los buques

aceptados para hacer escala en el terminal cumplen con los estándares mínimos

de seguridad como está establecido por la instalación o la compañía ha

establecido un sistema de aceptación de buques “vetting”?

• ¿Existe un procedimiento documentado e implantado para notificar a los

terminales si un buque es encontrado estar subestándar al arribo?

• ¿La terminal tiene el derecho a rechazar buques nominados, siempre que esta

tiene basamento justificable para hacer eso?

• ¿La terminal provee información retroactiva sobre el desempeño de los buques o

las deficiencias al punto focal del sistema de aceptación?



ISGOTT
International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals

CURSO DE FORMACIÓN DE LOADING MASTERS



Contenido de la ISGOTT

➢ PART I: General Information

➢ PART II: Tanker Information

➢ PARTE III: Marine Terminal Information

➢ PARTE IV: Ship/Shore (Tanker/Terminal) Interface



ISGOTT – Part I General Information

• Chapt. 1 Basic properties and hazards of petroleum.

• Chapt. 2 Gas evolution and measurement.

• Chapt. 3 Static electricity.

• Chapt. 4 Managing hazards and risks for ship and terminal.

• Chapt. 5 Fire protection.

• Chapt. 6 Security.

• Chapt. 7 Human factors.

• Chapt. 8 Alternative and emerging technologies.



• Chapt. 9 Management of safety and emergencies.

• Chapt. 10 Enclosed spaces.

• Chapt. 11 Shipboard systems.

• Chapt. 12 Shipbaord operations.

• Chapt. 13 Carrying and storing hazardous materials.

• Chapt. 14 Special ship types.

ISGOTT – Part II General Information



ISGOTT – Part III Marine Terminal Information

• Chapt. 15 Marine terminal information.

• Chapt. 16 Marine terminal opertions.

• Chapt. 17 Marine terminal system and equipment.

• Chapt. 18 Cargo Transfer equipment.

• Chapt. 19 Marine terminal fire protection.

• Chapt. 20 Emergency preparedness and evacuation.



ISGOTT – Part IV General Information

• Chapt. 21 Communications.

• Chapt. 22 Mooring and berthing.

• Chapt. 23 Tanker and terminal.

• Chapt. 24 Bunkering operations.

• Chapt. 25 Ship to Shore Safety Check List (SSSCL).
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Torre Johnson & Johnson, Piso 4, Ofic. C, Av. Rómulo Gallegos

Urb. Los Dos Caminos, Caracas.

+58 212 2975589 / 2394065

+58 424 2439115 / 414 1236250
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